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Résume

Situation issue de | 6®tude pr® i minaire |/
Des ®tudes pr ®I ipmion &eitr eyt” pleGanvMasntddbexami ner |
tron-on par tron-on, en se fondant sur | 6®tud
de transportspublicsde | 6aggl om®r ati on bi enndracéapti- | | s 0a
ma | pour | e tram parmi toute une s®rieade var
luation globale. Le périmétre étudié comprenait la planification d 6 u ligree de tram de-

puis |l a Iimte de |Ia commune doéjlpsqaedau "t édmixl

de la future station ferroviaire des Champs-de-Boujean.

Les résultats des études préliminaires ont €té mis en consultation publique entre le

18 janvier 2010 et la mi-avril 2010. Les études préliminaires et les résultats de cette par-
ticipation, disponibles a la mi-juin 2010, ont constitué la base de planification des avant-
projets.

La procédure de participation a permis de conclure que le tracé, dans son principe, ob-
tient | 6assentiment dobéune nett esimaqguwe idO6oRu ndee sf &
majorité des participants.

La d®I ®gation des autorit®s a d®ci d® de reten

projet :

- Pour | e sect eur-prajeepoussuivtalaitraiternedtales aeux variantes de
tracé, dont les effets seront examinés de maniére plus approfondie encore. |l sera
®gal ement i mportant de consid®rer, sur | a ba
prévisibles de laBrancheOQuest de | 6 A5.

- Le raccordement du Regiotram a la Gare de Bienne doit étre soumis a une analyse
approfondie. Les liaisons entre le Regiotram et les trains doivent étre optimisées.

- La proposition do uRuederladGar®et lorgeast e Quaidpldaut | a
est maintenue. En outre, la possibilité technigue de faire passer le Regiotram sur la
rive gauche dela SuzeparlaRued e Gott st at t -Madnessgra é&aminBe. e nn e

- La variante |l e long de | a Suze dans | daire R

- Qutre la variante Bienne-Machei Pl ac e d & Cheti® durLeng-Champ i
Longue-Ruei St a d e snt-prdjed éudiera la faisabilité technique du tracé Bienne-
Méachei Pl ac e d & chHedi®duVibe de Bienne i Rue Jakob i Stades.

Définition des taches et conception du projet

Léawvparnatj et a d®but ® sur | a base daettest@ache®8 pr ®v U
assignées par la délégation des autorités. Divers projets transversaux, projets partiels et
projets annexes sont venus sb6ajouter " la pou

approfondissement. Les projets transversaux suivants ont été traités:
- Technique relative au tram (y compris lignes de contact, approvisionnement en élec-
tricité) ;
- Concept dbéexploitation, y compris | es ®qui pel
- Conception globale des transports ;
- Analysed 6 ®congmicit®
- | mp a c tenvBonnementd
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- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram entre les stades de Bienne et
| 6arr °t CF FdeBewgeanCh a mp s

- Schémad 6 of fbuse de
- Addaptation des infrastructures de | 6asm

Les projets annexes suivants ont été traités :
- Arrét CFF des Champs-de-Boujean

(y

C

- AmM®nagement doOoune seconde voi eMosganr | e tron- ol

- Aménagement de la rive nord du Quai du HautentrelaRue du Jur a et

Priorités des projets partiels :

Outre les questions de tracé,diver s suj ets de planificatio
ont ®t ® trait®s d-amstetdeeumeraéd daes led mojets paatiela: n t

- Emplacements des arréts ;

- Gestion de la circulation des divers modes de transport ;
- OQuvrages doboart

- Conduites ;

- Urbanisme / aménagements ;

- Déroulement des travaux ;

- Colts.

Différentes priorités devaient étre traitées pour les trongons dont il est question dans les
projets partiels 1 a 4. Voici les priorités:

Ipsach Herdi - Nidau Beunden
- Am®n a g e meeavbie dbuble.n
- Exploitation de trains ou de trams

Nidau Beunden i gare

- Planification paralléle des deux variantes de tracé : a travers le centre de Nidau et le
long du tracé BTI

- Raccordement a la gare CFF de Bienne
- Volume de trafic en ville de Nidau et a la place Guido-Miiller

Gare de Bienne et place Centrale

- Examen et coordination des flux de trafic dans la zone de la gare et de la place de la
Gare

- Agencement des arréts sur la place de la Gare de Bienne (tram et bus) et sur le tron-
con Gare 1 place Centrale.

- Conception débune zone ferm®e ~ |l a circul

Quai du Haut i rue du Moulin
- Problématique des crues en lien avec les besoins en espace nécessaires

- Am®nagement de | 6espace affect® au trafi
deux rives de la riviere
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- Traver s®e de | a Suze au niveau de | 6®cl use
- Disposition des arréts

Centre de Mache i Stades de Bienne
- Régime de trafic au centre de Mache
- Gestion de la circulation au chemin du Ville de Bienne

Stades de Bienne - Terminus

- Travers@®@g@ de | 0A

- Traversée du giratoire rue de Zurich T rue Renfer

- AmM®nagement de | despace routier " la rue de
- Dépbdt de tram

- Terminus

- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram

Le comité de pilotage a défini les conditions-cadre prioritaires suivantes pour la planifica-
tion :

- am®nagement doébune voie double sur | 0ensembl e
- pas de conduite sous le tracé du tram ;

- dépbt de tram couvert aux Champs-de-Boujean ;

- pas de d®gradation majeure concernant | 6agen
- largeur du tram : 2,40 m ; la faisabilité a 2,65 m doit étre prouvée ;

- rayons de courbe de 25 m au minimum ;

- tram bidirectionnel ;

- approvisionnement en électricité par un systeme conventionnel (pas de systéeme sans
|l igne de contact), conf or m®mernldtveawtram ®s ul t at
(mandat de I 6institut |1 VT, EPF Zurich).

Léessentiel des r®sultats des projets part
Tracé
AT63
,.- - 5 Champagne Slangen/ Sojesn —
. o == =] T, &
e L ~,
Bielersee  Lac de Bieane - lfr\\’/ "y L/ "33'";':'{-,
NIDAU > “ ThS
/ mixmm Linde  Tillou! EIEL(BIENNC BIEU‘?'ENNE -

/_-.

/ IPSACH
’

Sur |l e territoire de | a commune doél psach, | e
voie étant également prévu sur le troncon entre Ipsach Herdi et Nidau Beunden. Puis, le
canalde Nidau-B¢ r en est franchi au niveau du-pont ac
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projet, il a été recommandé de continuer a étudier deux variantes pour la traversée de

Nidau. Selon la premiére,letrac ® suit | dactuel trac® du BTI |
il rejoint la place Robert-Wa |l ser selon | e trac® de | dautorout
Selon la seconde, le Regiotram passe a travers le centre de Nidau par la place Guido-

M¢l I er et | a rue déBennmelsusl doj étre tédlise dans lé sedarde d

| 6actuel acggt’al dsei tCb® d®ans | a rue de-proBai ns. [
le raccordement a la gare CFF est aussi étudié, en particulier le lien avec la deuxieme
traversée dansle secteurde | 6 anci en bureau de poste princi

débaggl om®r ati on.
Les deux variantes de tracé continuent ensuite par le passage sous-voies de la rue

débAarberg jusquédé”™ | a place de | a Gar e. Pui s,
la Gare. De la place Centrale, le Regiotram poursuit le long de la rive gauche de la Suze,
traverse |l a rivi re 7 |l a hauteur de | 6®cl use,
rueJakob-St @ mpfl i jusqud”™ |l a rue du Moraversenle et | a

«gi rat oi r e |l cbdinue @adeaichein du Ville de Bienne, la Longue-Rue et la
rue de la Patinoire et longe ensuite les nouveaux stades de Bienne. Le tram passe alors

sous | 6A16, puis directement aredeZdrigh lopgeanat oi r e
ainsi le Centre de Boujean. Il franchit ensuite le pont au niveau du chemin des Commu-

naux pour rejoindre finaldfRauean | d6arr°t CFF de
Arréts

Divers critéres ont été observés lors de la disposition des arréts :
- emplacements des arréts actuels ;

- qualité de la desserte ;

- distance entre les arréts.

Le réseau actuel des arréts des Transports publics biennois présente une forte densité.

En certains endroits, la multitludex gllesi taatri°drs
tram, que ce soit du point de vue op®rartionne
réts sur le tracé du tram a été optimisé.

Adaptations principales :

- A Nidau (variante par le centre de Nidau), les arréts ont été disposés avant la traver-
sée du centre. De ce fait, il cehtye daNidad. us ddéarr °t da

- Ldarr°t " la place de | a Gare est d®plac® da

- Lédarr°t de | a -Quikaa digparait,.car BsRar@srde lh place de la Gare
etdelaplaceCent ral e sont nettement plus préches |
ral-Guisan est bien accessible depuis ces arréts.

- Léarr°t du chemin Vert est suppri m®.

Les arréts sont disposés a intervalles de 150 a 250 m. La recommandation concernant la
distanceent r e | es arr°ts esm. déenviron 250 © 300

Page vii
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Adaptation de la gestion de la circulation

La gestion de la circulation est sensiblement influencée par le tram, mais des adapta-
tions majeures he sont pas n®cessairesle Voici
cadre de la réalisation:

Trafic individuel motorisé

- Priorisation du tram dans le trafic mixte, notamment par la régulation du trafic au
moyen des installations de signalisation lumineuse

- Rue doAar bl JeamJaagues-Roasseau et le passage sous-voies :
transfert du trafic dans la Rue des Bains

- Régime de trafic a la Place de la Gare (li¢ aux mesuresd 6 a ¢c ¢ 0 mp a grévees)e n t
- Fermeture de la rue de la Gare au TIM

- Modération du trafic au Quai du Haut, fermeture du quai du Haut au transit du TIM
(liée aux mesuresd 6 ac ¢ o mp a gréveen)e n t

- Adaptation de la gestion de la circulation dans le centre de Mache (régime a sens
unigque pour le trafic individuel motorisé)

- Transformation de la rue de Zurich pour prioriser le tram

Trafic cycliste
- Adaptatonde | 6i ti n®r ai r € 5xlegland de kaligpe de mamt o n a | n
- Tracé hors de la ligne de tram

- Circulation des cycles adaptée et sécurisée au niveau des carrefours et des arréts
pour avoir une séparation nette par rapport au TIM et au Regiotram

- Places de stationnement supplémentaires pour les cycles aux arréts

Trafic des piétons

- Modeérations du trafic

- Agrandissement des zones piétonnes (rue de la Gare)
- Abaissement des bordures de trottoir

- Amélioration des possibilités de traverser

Toutes les adaptations visant les divers modes de transport ont été harmonisées dans le
cadre dOéune coordination g®n®r ale du trafic e

de | a circulation pr® ues dans |l a planificat.i
Aménagement

Laconstructiondelaligne de tram apporte un nouvel ®I ®me
| 6espace, qui soufrf rlee upnl apno tetedestdosEhilitéb enmatieren e

de r®organisation. Toutefois, compte tenu du

doivent se limiter a quelques aspects importants.

Les principaux ® ®ments dbéam®nagement applica
a 4 sont les suivants :

- Utilisation fréquente de la bordure de trottoir (RN30), en particulier au centre-ville et
dans les secteurs sensibles du pointdevued e | 6ur bani s me.

- Aménagement du revétement
- Concept des poivilddeBiehbear r °t de | a
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- Eclairage, supports de caténaire

Des propositions déam®nagement sp®cifia@gues, a
tion géographique, ont été élaborées dans les divers projets partiels. Du point de vue de
| 6ur bani s me, l es planificateurs recommandent

la ligne, également entre Nidau et Ipsach. Cette solution améliore la possibilité de fran-
chir la voie a niveau, tout en augmentant le potentiel de développement spatial. En outre,
le tracé par le centre de Nidau est privilégié.

Conduites et canalisations souterraines

Sur de longs trongons, les voies du tram passeront au-dessus de nombreuses conduites.
Les traversées souterraines et les tracés paralleles aux voies ont été planifiés confor-
mément aux normes et prescriptions applicables.

Principes appliqués

- Pas de conduites en long sous la voie ferrée

- Espace latéral minimalde 1,8m ent r e | 0 a x ebord extéliear devlacore et |
duite de service

- Toutes les traversées de conduite sont posées dans un tuyau protecteur (distance sé-
parant les axes desvoies+1,80m de par t ;exteptidnd Ecanalisations
(gravitaires).

- Aucentre-ville, certainescanal i sations devront faire | 6obj
conduites de canalisation ne peuvent pas étre déplacées, il faut prévoir des acces la-
téraux.

Principaux résultats des projets partiels:

Projet partiel 1

Bielersee / Lac de Bienne

Watsegiac’* 3 \ \
Place Walser ,

e N Miblefeld

/ ‘. N " Champ du Mt

IPSACH
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- Alpsach Kirzegraben, une gare de service servant au rebroussement et au station-

nement sera mise en place.
- Les entreprises

de

transport esti

ment qudune

Beunden est judicieuse, mais la solution du tram serait plus avantageuse sur ce tron-

¢conpourdesrai sons | i

- En <cas

®es 7 |
déexploitation

Ourbani s me

ferroviaire

C 0 ¥t
°t

et
—

aux

ers arr

més pour répondre aux exigences de la technique ferroviaire. La voie sera franchie

par des passages sous-voies.
Danslecadredupr ocessus

do®val uati on, |

a direction

«tram» dans la poursuite du traitement et dans le calcul des codts. Cependant,
| 6 o p«traine ademeure, les bases de planification étant élaborées et disponibles.

- Reconstruction du pont franchissant le canal de Nidau-Buren.

antes ont

®t ® ®I

abor «

- Dans la variante «tracé du BTI», deux sous-v a r i

trac® en sit

e propre, |

6bautre

avec

u ra-

trafic

nistique.

- Les planificateurs préférent la variante du centre de Nidau a celle du tracé du BTI, no-

tamment par rapport a la desserte et aux aspectsd e |

Our.bani

s me

- Du point de vue économique global, la variante du tracé du BTI est la meilleure.
- Dans le cas de la variante du centre de Nidau, le raccordement de la gare implique la

r®al i sation doéun

Projet partiel 2

! = FauDowy uu Lav
\ Seevorstadt
: Huseum Schws?

Strandboden

% 1 2
SV sabpgg Lntarer Qua
SeuTs D :
Tedarc odére o

Waiserpiats * % \ \ ¥
Place Walser .\

A

b

.
'llln.,."

.
-
-

Schices N o o

Leay dv AR ‘.‘, R

;“ Guido Moller-Platz
wt Place Gindo-Miler
. L X

.
-
g -

-
-
-
-
.
-
-

Rus AWy, \ \ AR

-
-
-
-
»

- Transfert de |
férieur» de la rue de la Gare.

- Suppression de |

Bk B
5 Caved dv 1§ Sup, WD 20 Bas

\ sz ke ™ Zonira
N " W “Place
\ } oA o &3
- ' = %

darr °t

oarr ° t-Gudam. |

deuxi me passage

MUNEeDruc
Pont du M

Msee Nt

adidieg iy

de | a pl ace

a place

- Agrandissement des zones piétonnes dans la rue de la Gare.

du c!1t® ou

«trenconm- Gar e

du G®n®r al
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- Abaissement des bordures de trottoir & 3 cm.
- Trottoirs franchissables sur la place du Général-Guisan.
- Itinéraire cyclable en dehors de la rue de la Gare.
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Projet partiel 3

1.'11”"" - ".‘Jé-_- i_ £ L! =%l<

- .- ] -
‘General Dufour-Strasse

- M ‘ - —s-l “
r — ] bk = _.- I . ‘
‘ e ot b,

m—— e
mm TR .

- Rive sud élargie pour la traversée de la Suze

- Fermeture du quai du Haut au trafic de transit dans le cadre des mesures
déaccompafgne®msent | 6A5

- Nouveau pont enjambant | a Suze ° hauteur de

— -lilllhﬁQ‘ i

- Nouveau régime de trafic au centre de Mache (régime a sens unique pour le TIM)

Page xii



Regiotram agglomeration biel/bienne Rapport f i nprdjet

Projet partiel 4

L~ Z L dstp o

N~ :
m Conyrp ooy

hamit 2u Long-Champ V 2 ) - Bahi- uem,,gemm
- = Gare des Chavmps-de-Boxgean
|Reafsierung/Réatsation 2013

- Traversée a niveau du giratoire de rue de Zurich i rue Renfer

- Pas de tracé en site propre

- Dépbt de tram dans le secteur du chemin des Communaux

- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram (trois variantes)

Colts
Les co%ts du proj et dmiliohsrdafrancs. & opetmordadte nvi r on 23
sbajoutent |l es co¥%uts de tiers pour | e rempl ac

dobam®nagement deerl,b e s phaacuet ernmiionsddé feance.iCeseaits 7 6
seront pris en charge comme suit:

- Ville de Bienne : environ 16,2 millions de francs / Co(ts nets, sans contributions fédé-
rales et contributions financées par des taxes (environ 8 millions de francs)

- Ville de Nidau : environ 2,4 millions de francs / Co(ts nets, sans contributions fédé-
rales et contributions financées par des taxes (environ 0.3 millions de francs)

- Commune dodehvpon 885millions de francs / Colts nets, sans contributions
financées par des taxes (environ 0.2 millions de francs)

- Subvention fédérale aux communes : environ 10 millions de francs
- Canton de Berne, Construction des routes : 0,7 million de francs

- Aare seeland mobil : environ 1,1 million de francs

- ESB : environ 19,0 millions de francs

- Swisscom : environ 12 millions de francs®

- Autres : environ 5,8 millions de francs

[ 1 en r®sulte des co%ts totaux doébenviron 311

¥La contribution " la couverture des ca%ts de
tions. Une part de ces codts pourrait étre encore imputée au Regiotram.

Variations de codts importantes dans le projet de tram par rapport aux prévisions de
| 6®t ude pir®liminaire
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- Augmentation des colts du projetpartiel1l avec i mputation dee | 6ame@
voie double et la comptabilisation des infrastructures correspondantes.

- Augmentation des codts en raison du tracé colteux des conduites et du tracé du tram

dans | 6espace routier.

- Valorisation des infrastructures ferroviaires (sécurisation du chemin de fer, guidage

des trains) en raison de | a densificaition de
tés.

- Co%ts suppl ®mentaires |i®s ~° | 6accroissement

déoexploitation doéasm.

Concept doexploitationrucdwesdoerahobitasionfr

Les bases de la future exploitation du Regiotram ont été élaborées dans le concept
déoexploitation comprenant |l es infrastructures
doexploitation. I'l sbdest agi uxcdapacikk®detransportner | e
et doé®tablir | e projet dbéhoraire en se fondan
Le projet doéhor ai rneettacnotn sdtdi®tueen dirae bl aesse ®pgeuri p e me
ferroviaire sur | 6acmiealelre | leisg®g uB Pple mewsrtde dd®
saires tels que les dépbts, les ateliers, la centrale de commande, etc.

Evolution de la demande et exigences en termes de capacités

Les principales sources pour évaluer la demande sont fournies par les résultats actuels

des comptages dbéasm ef f-Eaoffelen®@set (BT, autoimae 2010)gne B
et par les données de modélisation du Modeéle global des transports du canton de Berne

(MGT). Les autres sources de données permettant de consolider les hypothéeses (de vé-

rifier leur plausibilité) et de clarifier des questions spécifiques.

Les principaux r®sultats de | 0estimation de |
- Ldbaugmentati on gl obal eVildde Blermne, daasntramm dseestd e TP e
mée a quelque 47 pourcent do6éici ~ 2030 (MGT, ann®e de b

- La demande supplémentaire induite par le tram est estimée a environ neuf pour cent
sur | 6ensembl\dledkBisnnel(MGTdamnéé de base = 2007).

- Une croissance dbéenvir on ldligng digmétiale dedTRNMit est p
dau i Bienne (ligne de bus 4 et BTI réunis).

- Selon le MGT, en 2030, le nombre de passagers transportés en direction de Bienne
sera doéenviron 1280 personnes en moyenne et
heures de pointe du matin. Léaugmentation du nombre de pas
pointe qudil faut attendr e -Befinées@unpeguple nt sur
faible car le diagramme journalier de la distribution du trafic est plus plat. De ce fait, le
nombre de passagers aux heures de pointe sera tendanciellement inférieur a ces pro-
nostics.

- r®sul te de ce qui pr®c de une &eaelande moy
demande maxi male) et wune demande maxii male db©é
mum aux heures de pointe le matin.

nte du mati n, i est n-®cessa

Aux heures de p
t® ddéau moins 2
plus fréquentées.

0i
50 personnes chacun (places as
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Horaire
Léoffre suivante a ®t® fi®&I®eb aocroermel @ op md | ate di
- Horaire cadencé de 7,5 minutes : Ipsach Herdi T Champs-de-Boujean ;
- Horaire cadencé de 15 minutes : Tauffelen i Ipsach Herdi ;
- Horaire cadencé de 60 minutes, avec densification & 30 minutes aux heures de
pointe : Anet i Tauffelen ;
Le soir et le week-e n d | 6of fre sera r®duite en fonction
Conclusion quant ~° |l a planification de | 0hor a
La pr®sente planification de | 6horairme, qui ¢
frastructures et en véhicules, indique diverses solutions réalisables.
Les variantes suivantes se profilent pour la suite de la planification :
- tracé par le centre de Nidau : variante 1, horaire de base avec des compositions de
45m tres et amant;legpassage adssi fluide que possible du tram sur le
trongcon Nidau Beunden i Gare de Bienne sud, par le centre de Nidau, est une condi-
tion de | a stabilit® suffisante de | 6horaire
- tracé parNidauestt en sui vant | 0 awarianted, dompoditiongdee du BT
30m ° double traction entre Anet et Bienne au

partir de Tauffelen ; la variante 5, jugée équivalente, est conservée comme «plan B»
pour la suite de la planification.

Le choix du futur concept dobébexploitatien est

tructures ferroviaires et dobéexploitatimn sur

gueur des v®hicules, doautbumepamporltancar isamt
une incidence directe sur | e d®veloppement <co
fait, |l e besoin doéinvestissement dans | es inf
déoexploitation varie consi d®r abl ement

Véhicules

Dans | e cadfe odetl, 6 dwaixt concepts doéexplfoitatdi
f®r ents ont ®t ® ® abor®s. La varianteentrede base
de Nidau, tandis que | a variante o @tiduBTls®e co
a Nidau.

Lavariantedebasedu concept dbéexploitation pr®voit |6

ci-aprées :
- type de véhicule : composition unitaire de 45 m de long et de 2,4 m de large ; véhi-
cules bidirectionnels ;

- exploitation ordinaire:ensi t uati on doéexploitationmair-di nair

culent sur toute la longueur du trongon entre Anet, respectivement Tauffelen ou Ip-
sach Herdi, et les Champs-de-Boujean ;

- aux heures de pointe, on pr®voit ldneadaca®hi cul
dence soutenue de 1,5 minute ; les trains circuleront entre Anet et la gare de Bienne
sud, et | es v®hicules en provenance de T2auffel

Champs-de-Boujean ;
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-l es voyageurs au d®part dodanla destieation seisitue ct i on
entre Bienne Gare et Champs-de-Boujean, changeront a Tauffelen pour prendre la
prochaine rame dbéappoi ntde-Boujggrst i nati on des C

- la variante de base sb6bappliquer adcentredeNi-parti c
dau.

Concept dobeptimidéoi t ati on
- type de véhicule : composition unitaire de 30 m de long et de 2,40 m de large ; véhi-
cules bidirectionnels accouplables;

- capacité de transport adaptée aux fortes fluctuations de la demande ;

- exploitation ordinaire: en situation doexploitatmarn ordir
culent sur toute la longueur du trongon entre Anet, respectivement Tauffelen ou Ip-
sach Herdi, et les Champs-de-Boujean ;

- aux heures de pointe (matin et soir), des ra
élevée de 1,5 minute sur le trongon reliant Tauffelen a la gare de Bienne sud ;

- des compositions doubles de 2 x 30 m de long permettront de faire face aux pointes
de la demande (matin et soir) sur le trongcon Anet i Gare de Bienne ;

- les compositions doubles prévues aux heures de pointe du matin et du soir ne seront

utilisées que sur le trongon reliant Anet a la gare de Bienne sud ; | 6expl oitation
congue de maniereace que | a rame dbdédappoint suivante e
assure la |liaison trandBajeasal e jusqudaux Cha
- il est renonc ® Gaxc cmnetd ddapaplage en période
déexploitation r®guli re
-l es install at i onlss,tdiésauepet dépdts aties ateliersaseronuus-

lisées sans adaptation des constructions ;

-le concept doéexploitation optimis® ne peut °
tracé du BTI (traversée de la commune de Nidau par le tracé actuel du BTI).

Coordinations des transports

La coordination des transports garantig | 06int
port et des mesures liées au tram, de méme que la coordination des planifications de

transport entre les projets partiels.

La planification des transports repose sur la situation actuelle et sur le Modéle global des

transports du canton de Berne (MGT), qui a été approfondi et détaillé pour les infrastruc-

tures du Regiotram biennois et de la route nationale A5 (Branche ouest). Le projet de
Regiotram biennoi s «Beag201B»esersntchorlonaés dveécdds me- e

sures des projets qui en d®coulent en sbéappuy
Les mesures de circulation ont fait | 6objet d
ddbaccompagnecmenctuldaet iloan de | 6A5 (macC), avec | a

transports de la Ville de Bienne et avec les aspects de la mobilité douce.

Les mesures suivantes, | i ®es aux mesurées de c
grées dans le projet partiel 3.

Aménagement du quai du Haut et de la rue Jakob-Stampfli

Léaxe de tr amndllpdoi ére ictarrompe partlatraversée du TIM a hauteur
de | 6®cluse sur | a Suze. Cette mesure ger met
ménagement complet du quai du Haut, qui permettra de transférer la mobilité douce du
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cOté nord de la Suze. De ce fait, le tram pourra circuler sur un tron¢on sans grandes en-
traves sur le quai du Haut en suivant la rive gauche de la riviére.

Régime de trafic a Bienne-Méache

Afin de garantir la traversée stable du tram par le centre de Mache, la circulation dans la
rue de la Poste doit étre & sens unique seulement pour le TIM en provenance de la ville.
En revanche, la rue du Moulin reste bidirectionnelle, avec une restriction marquée de la
largeur de la chaussée et une hauteur libre au passage sous-voies actuel.

Chemin du Long-Champ

Le réaménagement du Chemin du Long-Champ permettra de donner clairement la priori-
té a la traversée du tram, malgreé le caractere mixte fortement marqué du trafic.

Economicité

Léanalyse deduUOoReghomi amt®i ennoi s d®t ed&mi ne |
ment aires de | 6extensi oni Bdieenlnae Ijiuasigsuedea ufxe rQhoavn
Boujean en comparaison du systéme actuel de TP. Simultanément, le passage du bus

au tram sur le troncon reliant la gare de Bienne aux Champs-de-Boujean améliore con-
sid®rabl ement | 6offre (cadence sup®rieure) et

Trois variantes

Deux variantes de tracé ont été examinées pour le tram dans le secteur gare de Bienne
INidau, soit celle passant par | e centre de Ni
La variante du centre de Nidau repose sur une exploitation avec des compositions de

tram de 45 m de long. Dans la variante «tracé en site propre suivant le tracé du BTI» ou

dans celle du trafic mixte, les compositions de tram sont plus courtes (30 m).

Remarque:Ldanal yse de aétéeffectoérmpaumes varignt®s prévoyant des

compositionsde 45 m. llestressortide | 6 opti mi sation du projet d
que des trams de 45 m de long ne sont nécessaires que dans la variante du centre de
Ni dau, <car ici | 6acc s direct ° |l a gare ne se

pourquoi, dans les explications qui suivent, la variante du «tracé BTI» avec des trams de
45 m de long est encore en discussion.

Perspective microéconomique : les colits excédent nettement les recettes

Le calcul microéconomique compare les revenus supplémentaires aux codts
déoexploitation et doéinvest i s sapmepresentslespep | ®me n t
cettes et les codts annuels supplémentaires du Regiotram (y compris la densification de

| 6offre suppos®e), en | es comparant au cas de
Recettes et colts supplémentaires ﬁiedn;lrje de Tracé asm Tracé asm
du Regiotram (en millions de CHF (tram de 45 (tram de 30

(tram de 45

par an) m) m) m)
Recettes des TP 5.6 6.1 6.1
Exploitation (}/ c. codts de finance- -10.8 -10.8 83
ment du matériel roulant)
Investissements -8.6 -8.7 -8.4
Résultats microéconomique -13.8 -13.4 -10.6
Rapport codts-utilité (RCU) 0.29 0.31 0.37

Si la meilleure offre de TP entraine une augmentation des recettes des TP, les colts
déexploitation augmentent plus encore en rais
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du caractére plus onéreux du tram (la différence étant plus importante
45m qubavec I mtrY¥dmedeeBD sby aj
235 francs, soit quelque 8,5 millions de francs par an. Globalement, le
nomique avec le Regiotram accuse un repli de 10,6 millions de francs

avec le tram de

outer des c o0 %t

résultat microéco-
par an dans la

meilleure des trois variantes (tracé du BTl avec des trams de 30 m). Méme sans co(ts

ddéi nvesti ssement dans |l es infrastructures, | e
négatif.

Un potenti el déopti mi sati on micro®conomi que e
Sur le trongon Tauffeleni gar e de Bienne, |l a capacit® nbest
trams aux heures de pointe (ceux permettant une correspondance au trafic longue dis-
tance). La qgquestion se pose de savoir si un p
le Regiotram, notamment en dehors des heures de pointe.

Perspective macroéconomique: | 6utilit® d®passe | argement
Dans la perspective macroéconomique, outre les codts et recettes microéconomiques
présentésci-dessus, | 6util it ®ndicieptpes dilmaenrs ges TPelesd o n't

automobilistes, la collectivit®
Voirs publics est également prise en compte.

(concernant |

Recettes et colts supplémentaires du  Centre de Tracé asm Tracé asm
Regiotram (en millions de CHF par Nidau (tram (tram de 45 (tram de
an) de 45 m) m) 30 m)
Résultat microéconomique (a -12.9 -12.6 -9.9

| 6excl usion des co0%
du matériel roulant)

Utilité / gain pour les utilisateurs des 20.2 22.0 22.0

TP

Gainsenconfortet en dur ®e 6.4 8.0 8.0

de sortie et de voyage)

Gains aux correspondances (y c. trajets 8.7 9.2 9.2

a pied)

Gains dus a la densification des ca- 5.1 4.9 4.9

dences

Utilité / gain pour le TIM 1.9 1.4 1.4

Utilité / gain sur le plan des accidents -0.0 0.3 0.4

et de | denvironneme

Utilité / gain pour les pouvoirs pu- 0.2 0.2 0.2

blics

Total du résultat macroéconomique 9.4 11.3 14.1

Rapport codts-utilité (RCU) 1.52 1.62 1.90
La majeure partie de | 0utilit ® Cettegituabon b ®n ®f i c
sbexpl i gue :avantagse du tranu partrapport au bus en termes de confort, dis-

parition des longs trajets a pied grace aux correspondances en gare de Bienne (entre les
trains asm et les bus des TPB), densification des cadences sur le trongon entre Ipsach
Herdi et les Champs-de-Boujean, nouvelle liaison sans changement entre la rive droite
du lac de Bienne et le centre-ville et les nouveaux arréts (distances plus courtes de et

vers |l es arr°ts). Le t empssirdceourtigréce elddimihu- TI M s
tion des embouteill angdd i ogpaidre d &G eamwisr prarl am) .
pratiqguement aucun i mpact en termes da@aacciden

croéconomique positif se situe entre 9 et 14 millions de francs par an (rapport codts-
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utilité compris entre 1,5 et 1,9). A cet égard, la variante suivant le tracé du BTI présente
le meilleur résultat (elle génére les colts microéconomiques les plus faibles). La variante
passant par le centre de Nidau arrive en derniére position, notamment parce que ses
avantages macroéconomiques sont plus faibles.

Une ®valuation approximative montre guwe | a ma
sage au tram et non pas de | 6am®Il i ortertpouon de
|l e passage au tram, m°me so0il est ®ventuell em
déoffre avec | e Regiotram.

Léanal yse de | a s diabdiiébdurésulta® montre | a

Léanal yse ded®b®ocohem(c¢cilt®i nstar TPisarumrésolb r e u x

tat négatif sur le plan microéconomique, mais sur un rapport codts-utilité positif sur le

plan macroéconomique. Ce résultat microéconomique négatif, respectivement ce résul-

tat macro®conomique positif, s eeshbypathEseseste nt m°
modifiée (p.ex. en augmentant ou en diminuant |l es co
de 17 modifications doébhypoth ses ont ®t® exam

Conclusion

Tant sur le plan microéconomique que macroéconomique, la variante «centre de Nidau»

obtient le plus mauvais résultat. Sur le plan économique, la variante «tracé du BTI» est
recommand®e. La question est de savoimousoi l f
de30m de |l ong. Les r ®sul t at s-utititkeplaideéhtzenfavew dee du r
la variante misant sur les trams de 30 m. Cette solution permettrai t d o6 ®c onomi ser
quelque 2,75 millions de francs par an sur les deux plans. Cependant, avec des trams de

30 m, deux des huit trams en service au sud de la gare de Bienne aux heures de pointe

devront étre doublés.
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Choix entre la variante par le centre de Nidau et la variante suivant le tracé
du BTI

Dans le secteur de Nidau, deux variantes de tracé restent au choix. Elles ont été traitées
et planifiées parallélement dans le cadre de | 6 a iprajet.t

En partant de la gare de Nidau, le tracé passe directement a travers le centre de Nidau
pour gagner | a rue doAarberg en franchissant

La deuxiéme variante conduit de la gare de Nidau a la place Robert-Walser en suivant
| 6actuel trac® du BTI

Les facteurs suivants parlent en faveur du tracé par le centre de Nidau :
- meilleure desserte du centre de Nidau
- valorisation urbanistique

Les facteurs suivants parlent en faveur du tracé suivant celui du BTI :

- meilleure stabilt ® de | 6horaire

- desserte plus rapide de la gare

- co%ts doinvestissement et doexploitation plu

Environnement
Le présent prOJet de tram table sur un budget de plus de 40 millions de francs. Il est donc

soumi s | 6®t ude do6i mparcftorsm®mé Mtenvilr@omeomemd
| 6®t ude dbéi mpact sur | 6edvironnement (OCEI E)
Les clarifications effectu®es au niveaono de | a

blémes insolubles dans aucun des domaines environnementaux. Les futurs travaux né-
cessaires sont connus et résumés dans le cahier des charges pour la deuxiéme étape
de | 6EI E.
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Commentaire relatif au rapport

Le pr®sent rapport r®sume |l es r®sultats
projet obtenus et faits par les planificateurs des différents projets partiels 17 4, des pro-
jets transversaux et des projets de tiers au Regiotram Agglomeration Biel/Bienne. Il est
articulé comme suit:

La premiére partie présente les bases et la situation initiale. La deuxieme partie com-
prend le résumé des résultats des travaux de planification. La troisiéme partie explique
dans le détail les différentes étapes de planification et les projets partiels. Toutes les
bases de planification sont mentionnées en annexe.

Cette structure vise a permettre une orientation ciblée au travers du projet et de per-
mettre au lecteur de trouver les points déterminant pour sa compréhension.
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1. Situation initiale

Sur | a base doéune ®valwuation doutilit® du nou
| 6aggl om®r at ides segnierts dB traeéndn Begiotram ont été controlés dans

|l e cadre do®tudes -poePLdmmbpnacties ®t Abayvaeh ouv
variantes, de trouver le tracé optimal pour le tram et de le consolider par une évaluation

globale.Le p®r i m tre analys® comprenait | ai-planif]
mite de commuhéed6bougssdr tra@eé et la station terminus des
Champs-de-Boujean, dans le secteur de la nouvelle halte CFF en voie de planification.

Les résultats des études préliminaires ont été mis le 18 janvier 2010 en consultation pu-

blique danslecadredelapr oc®dur e de partici pati200. qui a ¢
Les études préliminaires et les résultats de la participation publique disponibles a la mi-
juin 2010 constituaient | es-prbjgtses de planific

La quintessence de la participation publique est que le tracé est en principe soutenu par
une large majorité des partis et des organisations ainsi que par une faible majorité des
participants.

La d®I ®gation des autorit®s a ainsi h@on d® de
de | Gpaojeta nt

En régle générale, les tracés proposés dans les études préliminaires sont confirmés.

Dans le secteur de Nidau, les deux variantes de tracé seront poursuivies dans le cadre
de | 6parvaajndt . I I sdagi r aleudsiféets et toat padiculiciement 6 ®t u d e
des effets attendus sur la phase de projet de la BrancheOuest de | 6 A5

Le raccordement du Regiotram a la gare de Bienne doit étre soumis a une analyse ap-
profondie. Les liaisons entre le Regiotram et les connexions aux trains doivent étre opti-
misées.

Le tracé proposé sur la rue de la Gare et le long du Quai du Haut sera poursuivi. De

plus, |l a faisabilit® technique doun trac® du
rue de Gott st a-Méche)sera évalliEé. LaRariante tedong de la Suze par

| 6aire Renfer est abandonn®e.

En plus de la variante Bienne-Machei Pl a c e d e CHerditodu Lang-Champ i
Longue Rue i Stades,| 6 aym@et®val uera | a faisabilit® techn
Méache i Placed e | & Ghemis du Long-Champ i Rue Jakob i Stades.
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2.1

2.2

D®r oul ement -pbet | 6avant

Objectifs -pdoget | 6avant

Sur la base des études préliminaires, la délégation des autorités a défini différents man-
dat étude 6

- Entre Nidau Beunden et la gare de Bienne, les deux variantes de tracé (centre-ville et

tracé BTIl) serontpours ui vi es dans | @rojetatdpprefondies quata v a nt
leurseffets.]| | sdagira dobéapprofondir | 6®mantddes de | e
effets attendus sur la phase de projet de la BrancheOQuest de | 6 A5

- Laliaison entre le Regiotram et la gare de Bienne doit étre analysée plus en détail et
les connexions entre le Regiotram et les trains doivent étre optimisées.

- Le tracé proposé entre la Rue de la Gare et le long du Quai du Haut est poursuivi.
- La faisabilité technique du Regiotram sur la rive gauche de la Suze (via Rue de

Gottstatt |-MachpuséraévdBuée nn e
- La variante | e long de | a Suze par | d6aire Re
- En plus de la variante Bienne-Machei Pl a c e d e CHeridodu tosig-Champ i
Longue Rue i Stades,| 6 aymjet®v al uera | a faisabilit® tech

Bienne-Machei Pl ac e d & CherbirOdu Losig-Champ i Rue Jakob 1 Stades.

Outre les questions liées au tracé, les accents de planification suivants étaient priori-
taresdur ant -plojetav ant

- Lé6am®nagdeemenitespace public dans | es environs
- Léempl acement des arr°ts du Regiotram et des

La sécurité du trafic pour la mobilité douce et la coordination des pistes cyclables
avec le tracé du Regiotram.

- L6®valuation des co3%ts des conduites et cana
- Lébestimation de | a rentabilit® du tram

Au t er me -praet, ladéégaton tles autorités décidera en décembre 2011 a
quelles conditions la planification du Regiotram sera poursuivie, les conditions tech-
niques et économiques applicables et la procédure politique pour la planification et la ré-
alisation.

Mandat dpiraovjaentt et bureaux do®tudes i mpliqu

L 6 a vpaojetta été lancé sur la base des tracés prévus dans les études préliminaires et

des mandats de la délégation des autorités. Outre la poursuite de la planification du tra-

c® et | 6approfondi ssement de | a pdémentaifes,cat i on
projets transversaux et projets de tiers ont dQ étre pris en compte.
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Regio-Tram Biel
Auftraggeber Projektorganisation
- BVE (Vorsitz) Barbara Egger

Baugesellschaft
- Stadt Biel Hubert

Ab Phase Bauprojekt

- Stadt Nidau Adrian Kneubiihler ENTWURF
- Gemeinden rechtes Seeufer Bernhard Bachmann
VK 1 Fredy Sidler

regiotram,

Verwaltungsrat AG
- Stadt Biel

- Stadt Nidau

- Kanton Bern [— controllingorgan
- Verkehrsbetriebe Biel

- Aare Seeland Mobil

- Gesamtprojektleitung

| L
Gesamtprojektleitung / Geschaftsfiihrung - Finanzierung / Finanzeontrolling
- Francis Racine - Lﬂndemrh
— - Stv. Beat Aeschbacher p——1 - Konzessionsverfahren
Administration - Rechtsberatung

Kommunikationsbeauftragte

1 - weitere

Gesamtprojektleitungsteam
- GPL (Vorsitz)

- Stadt Biel

- Stadt Nidau Drittprojekte

- Energie Service Biel - SBB-Haltestelle Bozingenfeld
- Kanton Bern Tiefbauamt - Doppelspurausbau asm

- Verkehrsbetriebe Biel - Umgestaltung Oberer Quai

- Aare Seeland mobil -

- SBB Infra. (nach Bedarf)
- GP Teilprojekte

| Teilprojekte I

Koordination GPL
Teilprojekt Busnetz
Teilprojekt Busvorlauf inkl. Anpassung Unterfihrung
Mettlenweg
QSP Tramtechnik (Infrastruktur / Fahrleitung / Fahrzeuge)

QSP Betriebskonzept

Teilprojekt
Perronanpassungen
Strecke BTl Ipsach - Ins

Teilprojekt 1 Teilprojekt 2 Teilprojekt 3 Teilprojekt 4
Projektteam Projektteam Projektteam Projektteam

QSP Verkehr

QSP Umwelt / Sicherheit / Geologie
QSP Wirtschaftlichkeitsanalyse

Plangenehmigunmgsverfahren

]
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Les projets partiels suivants ont été traités:

- Projets partiels 17 4 (tracé, arréts, conduites, espace routier)

- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram

- Adaptation des infrastructures asm (y compris adaptations des perrons)

Les projets transversaux suivants ont été traités:

- Etudes doéi mpact

- Concept doéexploitation
- Coordination du trafic

- Conduite du trafic durant la réalisation

- Schéma de bus

- Technique de tram

- Alimentation électrique

- Analyse de rentabilité

- Exploitation de construction et transfert du trafic

Les projets de tiers suivants ont été traités ou pris en compte:
- Halte CFF Champs-de-Boujean
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- Doublement de la voie asm Lattrigen-Morigen
- Etude de corridor rive droite du lac
- Conception de la rive nord du Quai du Haut entre la rue du Jura et les écluses

Dans | e c¢ ad-preet,dieers théneyvda pldnification avec des accents particu-
liers ont été traités en sus de la question du tracé. Ces thémes sont documentés dans
les projets partiels:

- Emplacement des arréts

- Conduite du trafic des différents supports de trafic
- OQuvrages dobart

- Conduites et canalisations souterraines

- Urbanisme / aménagement

- Déroulement des travaux

- Colts

Des accents différents devaient étre traités dans les différents trongons des projets par-
tiels 17 4. Les accents suivants ont été traités:

Ipsach Herdi i Nidau Beunden:
- Doublement de la voie
- Comparaison train vs tram entre Ipsach et la gare de Bienne

Ipsach Herdi i Nidau Beunden:

- Planification paralléle des deux variantes de tracé a travers le centre de Nidau et le
long du tracé BTI

- Raccordement a la gare CFF de Bienne
- Charge de trafic dans la ville de Nidau et sur la place Guido-Mdller

- Coordinatonavec | 6 A5, en particulier quant ~ |l a ch

Gare de Bienne i Place Centrale:

- Contrble et coordination des flux de trafic dans le secteur de la gare et de la Place de
la Gare

- Situation des arréts a la Place de la Gare de Bienne (tram et bus) et dans le secteur
Gare i Place Centrale

- Conception dounRuedetatcare pi ®t onne

Quai du Haut 7 Rue du Moulin:
- Problématique des crues en relation avec le besoin en place

- Conception de | 6espace r @sentenaflt comptedegsdeuxi ¢ du
rives de la riviere

- Traversée de la Suze a la hauteur des écluses
- Disposition des arréts

Centre de Mache 1 Stades de Bienne:
- Régime de trafic centre de Mache
- Tracé Chemin du Long-Champ
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Stades de Bienne i arrét terminus:

- Traversée du giratoire Rue de Zurich i Rue Renfer

- Traver sA)B&@ de | 0O

- Conception de | 6espace de trafic Rue de Zuri
- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram

- Dép6t des trams

- Terminus

Les projets partiels 1 i 4 ont été menés par différentes équipes de planificateurs.
L6®val uation des bureaux do®tude sbdest d®roul
marché public. Les adjudications ont été faites en juin 2011 aux bureaux suivants:

Projet partiel 1: Ipsach i Gare Bienne sud
ARGE INGE 5Plus se composant des bureaux

- Metron AG

- Markwalder + Partner AG

- Kontextplan AG

- R+R Burger und Partner

- Mantegani Wysseier AG

Projet partiel 2: Gare Bienne sud 1 Place Centrale
ARGE INGE 3 Plus se composant des bureaux

- Gruner AG

- Rapp AG

- Schmid + Pletscher AG

Projet partiel 3: Place Centrale i Stades de Bienne
Bureaux suivants:

- Basler & Hoffmann AG avec sous-contractants pour les conduites et canalisations
souterraines

- Schmid + Pletscher AG

Projet partiel 4: Stades de Bienne - Terminus
INGE LP/AZP/SEI se composant des bureaux

- LP Ingenieure AG

- AZP Adamina Zeerleder Partner AG

- SEl Ingenieure AG

Les bureaux dé®tudes ont ®t ® compl ®t ®s dobdar ch
projets partiels. Les ®qui pes suivantes ont ®t ® mandat ®e
- Projets partiels 1 et 4

:mlzd Architekten

- Projets partiels 2 et 3
Team Anuits blanchesii se composant der- Si mon
chitekten GmbH, Atelier Oi SA.
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2.3

Les bureaux suivants ont traités des projets transversaux:

- Analyses de rentabilité:
Ecoplan AG

- Concept doexploitation:
Emch+Berger AG Bern, Ingenieure und Planer

- Etude doi mpact
Prona AG

- Coordination du trafic
Emch+Berger AG Bern, Ingenieure und Planer

- Technique de tram
EPF Zurich, IVT Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme

- Schéma de bus
Metron AG

- Alimentation électrique
Furrer+Frey AG en partenariat avec Enotrac AG

Le comité de pilotage, | 6 or gane sup®r i eur aéneslesnddians-t e du
cadres suivantes pour la planification:

- Voie doublée sur tout le tracé

- Exploitation ferroviaire jusqudé”™ Nidau Beund
- Aucune conduite sous le tracé de tram

- Sauvegarde du nombre de places de stationnement au centre de Nidau

- Dépbt des trams couvert aux Champs-de-Boujean

- Aucune péjoration essentielle de la situation des arréts

- Largeur de tram 2.40 mi La faisabilité pour 2.65 doit étre démontrée

- Rayons de courbe pas inférieurs a 25 m

- Trams bi-directionnels

- Alimentation électrique conventionnelle (pas de systéme sans ligne de contact)
commerésultatde | 6 ®t udeHdeXufichde | 6ET

D®r oul ement -pbet | 6avant

La pl ani f i c aprojetmm@té ldneée pad une sante organisée le 13 juillet 2010

et a laquelle ont participé toutes les équipes de planification des projets partiels 11 4, les
concepteurs, leschargésde | a coordination du trafim, des
tants du comité de pilotage ainsi que les représentants du mandant et de la CRT.

Les mandats pour | 0®l abor at iecentabiit® s, p/f\cc)q')rectesptpa
doexpl oAd@and eomth ,g®n ®r al de traficiAn, Atechni que
triquefin ont ®t ® attribu®s plus tard.

Des discussions p®riodiques ont eu |lieu entre
duite du projet, discussions qui ont servi a traiterchaquemoi s | 6 avance des tr e
planification, | 6avance du projet et | es d®ci
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2.4 Etudes de variantes

Les variantes de base pour le tracé ont déja été définies dans le cadre des études préli-
minaires. Conformément aux mandats de la délégation des autorités, les variantes sui-
vantes ont ®gal ement ®prget®t udi ®es durant | dav

- Poursuite de deux variantes a Nidau

- Evaluation de |l a faisabilit® techniqgque dobun
Omégaetles®c |l uses (via r ueaBidmeMaoche)t st att jusqub

- Evaluation de la faisabilité technique du tracé Bienne-Machei Pl ace dé | 6 Our s
Chemin du Long-Champ i Rue Jakob i Stades

Outre des mandats, diverses adaptations marginales des tracés existants ont été étu-
diées.

Les deux variantesaNidau ont f ai t-prbjdiscconjplets. ddavant

Lé6®valuation des variantes de trac® du projet
La délégation des autorités a rejeté les deux variantes alternatives en janvier 2011, sur
recommandation du comité de pilotage.

En janvier 2011, la délégation des autorités a pris des décisions partielles concernant le
tracé dans le secteur du projet partiel 3. Les variantes Rue Jakob et rive sud de la Suze
entre Omega et les écluses ne sont plus a poursuivre.

L6®tude de var i antladécigon tle laavariangeia pdursuivie & Nicae .

doit °tre prise avant | dinitialisation de | a
A la fin mars 2010, les documents des projets partiels 1 i 4 ont été remis et retravaillés

par les équipes de planification aprés un contrdle par la direction générale du projet. Pa-
rallélement a ce travail, les représentants du mandant ont eu la possibilité de consulter

| es dos s mettresles emarqlies.®

Jusqubd la fin mai 2011, |l es rapports encore
rale du projet pour °tre -proet ®gr ®s dans |l e rap

Apres évaluation de tous les documents de | 6 a prajet,tle comité de pilotage a décidé

de demander une r®vision du projet dans | e bu
La ou ces optimisations se sont révélées praticables et pertinentes, elles ont été inté-
gr ®es dans | e pr opgtimigation driges som@ésanteas dangiaddescrip-

tion du projet.

Le 29 juin 2011, le mandat de révision suivant a été défini, en collaboration avec les
équipes de projet.

La direction générale du projet et les équipes de projet ont recu les mandats suivants:

- Evaluation de réduction des co(ts pour environ 25% des colts calculés au stade de
| 6 aprajett

- Evaluation de mesures de construction de route (assainissement limité & la largeur du
tracé du tram)

- Evaluation des conduites et canalisation (recherche des possibilités les plus écono-
mi gues avec alternatives de gaines dobéacc s)
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- Evaluation de la construction des voies i évaluation du remplacement du matériel sur
toute la ligne

- Contrtle des ®qui pequpenterts, qudité, xuyantite,iexplaitatioro n  (

de tram)
- Evaluation des Aco%ts ume®ménte sabs pejstiiletrfah)e s ¢ o ¥t
- Clarification des ppooisnittsi oonusyv efprtjese s e |l odna viaenst A

Les travaux ont été réalisés entre juin et juillet 2011.

Au moi s d dlaco¥ite dedibthge a contrdlé les résultats des optimisations pro-
posées et adopté une partie des propositions. Celles-ci ont été intégrées dans le dé-
compte des codts.

Un point important est celui de la comparaison entre exploitation par le tram et le train
sur la section de la ligne entre Ipsach Herdi et Nidau Beunden. Alors que les entreprises

de transport privil ®gient une exploitation fe
s®curit®, |l es autres partenaitrieesnsgdud ®®®g¢ red mise
déurbani she redoipremtri taires. En soupesant tous

de la situation des codts, la direction du projet recommande ainsi de poursuivre la va-
riante exploitation de tram. Cette proposition a été approuveé par la délégation des autori-
tés.

En décembre 2011, la délégation des autorités a pris connaissance du contenu du dos-
si er dpiojetetelet informé a son tour le public.

2.5 Procédure de participation

Au terme de la procédure de participationen2010et ~ | 6adopti on- des ®t u
naires, |l a d®l ®gation des autorit®s a &®ci d®
compte de codts validé et la rentabilité recalculée. Une prochaine étape de communica-

tion a ainsi été prévue au terme de la planificat i on d-projdt.6 av ant
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3. Résumeé des résultats

Les résultats les plus importants sont présentés dans cet apercu général du projet. Les
descriptions détaillées sont présentées dans les différents chapitres des projets partiels,
projets transversaux et projets de tiers.

3.1 Apercu général du projet

Projet partiel 1
Les r®sultats principaux suivypraetts ont ®t® ®va

- A I psach K¢rzegraben, une petite gare dboexpl
de changement de direction sera construite.
- Lébexploitation ferroviaire jusqudé”™ Nidau Beu

des rai sons Rodrees misams de eofits, wna exploitation de tram est re-
commandée apartrdo | psach Her di

- En cas dobéexpl oit at blpsachHerd et lpsadh devraient étreltrans- ar r ° t
formés pour répondre aux standards de technique ferroviaire. La traversée des voies
se ferait par passages sous-voies.

- Tant | dexploitation de tram que | 6exploitati
ou la reconstruction partielle du pont sur le canal Nidau-Biren.

- Dans le cadre de la variante BTI, deux sous-variantes ont été élaborés pour la planifi-
cation urbanistique, soit une variante avec site propre et une variante en trafic mixte.

- Les planificateurs et urbanistes préférent la variante par le centre de Nidau a la va-
riante par le tracé BTI.

- Le mandant préfére la variante parletracé BTIpour des questions dobex

- La connexion ©° | a gare de |l a variantdelapar | e
deuxiéme traversée™ | 6ouest de | a gare.

Projet partiel 2
Les r®sultats principaux suiwypraetts ont ®t® ®va

- D®p | ac e me nttPlack ée |d Gare des fgnes urbaines dans le bas de la Rue de
la Gare

- Cecipermetderenonceral 6arr °t Pl ace Gui san
- Agrandissement du secteur réservé aux piétons de la Rue de la Gare

- Abaissement du trottoir a 3 cm

- Passage sur trottoir a la Place Guisan

- ltinéraires cyclables hors de la Rue de la Gare

Projet partiel 3
Les résultats principauxsuivant s ont ®t ® ®v aprojet®s dur ant | dava

- Adaptation de la section de la Suze dans le secteur entre la Rue du Jura et les
écluses, au profit de la rive sud

- Barrage de la rive sud du Quai du Haut pour le trafic de transit entre la Rue du Jura et
les écluses

- Nouveau pont sur la Suze a la hauteur des écluses
- Nouveau régime de circulation au centre de Mache
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3.2

Projet partiel 4

Les r®sultats principaux suivypraetts ont ®t® ®va
- Traversée du giratoire Rue de Zurich i Rue Renfer a niveau

- Pas de tracé en site propre dans le secteur de la Rue de Zurich

- Dépbt de tram dans le secteur de la Chemin des Communauxs ur | é6aire de | 6
dépt't de | 60ffice des travaux publics du cant

- Ligne de bus provisoire remplacée a terme par le tram en 3 variantes

Demande, offre, exploitation

Ce domaine th®mati que p o u conditions-catiréserbnmatéetdd f d e
technique ferroviaire et do6®l aborer um concep
respondants basés sur la demande.

Les entreprises des transports publics et le canton de Berne étaient représentées dans

| e groupe de tr avai lLes@charchespnt étéréabiseep paolestspg-t i o n .
cialistes en planification #&mechtBergeAGingeor t s et
nieure und Planer.

Demande

La source principale pour | 6estimation de | a
sur la ligne Bienne-Tauffelen-Anet (BTI, automne 2010) et les données modélisées du

Modéle global des transports du canton de Berne (MGT). Les autres sources ont servi a
contrdler/valider les hypothéses formulées et a clarifier des questions spécifiques.

Les ®I ®ments |l es plus importants de | 6desti mat

- Lédaugmentation g®n®r al e delic$deladVikerdaBiedre en tr a
est estimée pour 2030 (sans Regiotram) a prés de 47% (MGT, année de base 2007)

- L6®volution suppl ®mentaire sur t Viletde |l e r ®sea
Bienne due au Regiotram est estimée a 9% (MGT, année de base 2007).

- Sur le trongon de transports publics Nidau T Bienne, une croissance de 105% est
pronostiquée (ligne de bus 4 et BTl ensembles).

- Selon le MGT, en 2030, le nombre de passagers transportés en direction de Bienne
sera dobéenviron 12 &ifneqi@rlé30 persases a maximany aux
heures de pointe du matin. Lbéaugmentation du
pointe qudil faut attendr e -Befinées@unpguple nt sur
faible car le diagramme journalier de la distribution du trafic est plus plat. De ce fait, le
nombre de passagers aux heures de pointe sera tendanciellement inférieur a ces
pronostics.

- 1 r®sulte de ce qui pr®c de une G&aelande moy
demande maximale) et une demande maximaled 6 envi r on 5 @ditramaws sager S
maximum a | héure de pointe le matin.

nte du mati n, i est n-®cessa

Aux heures de poi
250 personnes chacun (places as

t® ddébau moins
plus fréguentées.

Seite 10



Regiotram agglomeration biel/bienne Rapport f i nprdjet

Horaires

Léoffre suivante a ®t ® d®f i nie comme point de
déhoraire:

- Horaire cadencé de 7.5 minutes Ipsach Herdi i Champs-de-Boujean
- Horaire cadencé de 15 minutes Tauffelen i Ipsach Herdi

- Horaire cadencé de 60 minutes avec densification & 30 minutes aux heures de pointe
entre Anet et Tauffelen.

- Of fre déhoraire bas®e sur des compositions d

Le soir et le week-e n d | 6of fre sera r®duite en fonction

Conclusions de la planification des horaires

Les diff®rentes planifications déhoraires ave
présentent plusieurs solutions techniquement réalisables.

Les variantes suivantes se profilent pour la suite de la planification :

- tracé par le centre de Nidau : variante 1, horaire de base avec des compositions de
45m tres et des ;legpassage adsd Hupeque pogsible du tram sur le
troncon Nidau Beunden i Gare de Bienne sud, par le centre de Nidau, est une condi-

ton de |l a stabilit® suffisante de | dhoraire
- tracé parNidauestt en sui vant | 06 awarianted, dompoditiongdee du BT
30m -~ double traction entre Anet et Bi enne au

partir de Tauffelen ; la variante 5, jugée équivalente, est conservée comme «plan B»
pour la suite de la planification.

Le choix du futur concept dobébexploitatien est
tructures ferroviaires et dbéexploitahkhliomn sur
gueur des v®hicules, dbébautre part. La variant
une incidence directe sur | e d®veloppement <co
fait, | e besoin doéinvesti ssemenboviaikkaagis | es i nf
déexpl oi t ansidémblemerd.r i e c o

Véhicules

Dans |l e cadpeofet| 6deart concepts doéexplfoitatdi
f®rents ont ®t ® ®| abor ®s . La variantcentrede base
de Nidau,tandsque | a variante optimis®e concerne | e
a Nidau.

Lavariantedebasedu concept doéexploitation pr®voit |6
ci-apres :

- type de véhicule : composition unitaire de 45 m de long et de 2,4 m de large ; véhi-
cules bidirectionnels ;

- exploitation ordinaire: en situation doéexploitatman or di.
culent sur toute la longueur du troncon entre Anet, respectivement Tauffelen ou Ip-
sach Herdi, et les Champs-de-Boujean ;

- auxheuresde pointe, on pr®oit des v®hicuades doba
dence soutenue de 1,5 minute ; les trains circuleront entre Anet et la gare de Bienne
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sud, et | es v®hicules en provenance de T2uff e
Champs-de-Boujean ;

-l es voyageurs au d®part doAnet en direction
entre Bienne Gare et Champs-de-Boujean, changeront a Tauffelen pour prendre la
prochaine rame dobéappoi ntdeBoujghr;st i nati on des C

-l a variante de base sodappliquer acdcentredeNi-parti c
dau.

Concept dobéexploitation optimis®

- type de véhicule : composition unitaire de 30 m de long et de 2,40 m de large ; véhi-
cules bidirectionnels accoupables;

- capacité de transport adaptée aux fortes fluctuations de la demande ;

- exploitation ordinaire: en situation dbéexploitatmarn or di
culent sur toute la longueur du trongon entre Anet, respectivement Tauffelen ou Ip-
sach Herdi, et les Champs-de-Boujean ;

- aux heures de pointe (matin et soir), des ra
élevée de 1,5 minute sur le trongon reliant Tauffelen a la gare de Bienne sud ;

- des compositions doubles de 2 x 30 m de long permettront de faire face aux pointes
de la demande (matin et soir) sur le trongcon Anet i Gare de Bienne ;

- les compositions doubles prévues aux heures de pointe du matin et du soir ne seront

utilisées que sur le trongon reliant Anet a la gare de Bienne sud ; | 6exploitatior
conguedemani re " ce que |l a rame ddappoint suiv
assure |l a liaison trandeBajearal e jusqubdaux Cha
- il est renonc ® Gaxc oanetgd dgpaplage en période
déexploitation r®guli re
-l es i nst al | aidniaauellss, telésaue pes dépodts et les ateliers, seront uti-

lisées sans adaptation des constructions ;

-l e concept dbébexploitation optimis® ne peut °
tracé du BTI (traversée de la commune de Nidau par le tracé actuel du BTI).

3.3  Urbanisme /aménagement

Principes urbanistiques et principes sup®rieu

1-4
Objectifs

Il sbdagit de d®&f i ni-prgjet, ksacomslitiohsecadeeseth matieral e | 6 av an
déurbani smeneipeégsdpPpam®nage meanstcecadreiil sdappl i qu
sbagissait de prendre en compte gque | es moyen

les aspects fonctionnels figuraient au premier plan.

Equi pes doéoam®nagement

Le comité de pilotage a défini le domaine thématique urbanisme / aménagement comme
projet transversal et charg® deux ®quipes du
deux projets partiels chacune. Dans le cadre des projets patrtiels, les équipes
déam®nagement ont ttionaesadquipds® 6 5 o g ®cortespandaditese ¢
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Lo®quipe :mlzd / planum biel agGaeBemasud ® | es
et 4 (Stades de Bienne i Gare CFF Champs-de-Boujean), L 6 ® g ANpéeéts Bl anches
(Simon Binggeli Architekten, bauzeit Architekten, Atelier Oi) les projets partiels 2 (Gare

de Bienne i Place Centrale) et 3 (Place Centrale i Stades de Bienne).

Démarches
Afin doassurer un Afil rougeds adld xm®mrd gleome rdtu ¢
®l abor ®s ensemble |l es principes g®n®r aax ddbam

ract®risation urbanistique des diff®rentes se
cadre des projets partiels. En étroite collaboration avecles®q ui pes do6i ng®ni eur
principes urbanistigues et dbéam®nagement ®I ab
projets partiels.

Chance en mati re ddéurbani s me
Le Regiotram est plus qudun moyen de transpor
pement datbasédunlasttransports publics.1 | f or me ddautre- part |

brale synonyme doéidenti tt®ogéné.Lae constcuct € othd
téme de transport ininterrompu et permettant des économies de temps de la rive droite

dulacj u s q uGhamps«de-Boujean implique des interventions dans le corps urbain,

mai s repr®sente ®galement une chanled®ke-i mportan
giotram relie de grandes parties des zones db©o
secteurs de développement: Ipsach Seefeld, Nidau Beunden, Nidau secteur de la gare,

Aa g gl setteucdd la Gare de Bienne, Gurzelen, Gare des marchandises, Stades de

Bienne, zone industrielle des Champs-de-Boujean.

Les principes de bas ereppsentsuadeuxthéses: dour bani s me

1. La construction de la ligne de tram génére un important potentiel en matiére
déur bani sme.

Le Regiotram est un catalyseur en matu- re dobéu
veaux sites marquants. Les secteurs des arréts en particulier peuvent étre aménagés de
maniére attractive ou alors densifiés.

2.La construction de |l a |Iligne de tram iuplique
blic.

Le Regiotram offre la possibilité aux deux villes de Bienne et de Nidau de redéfinir

| 6espaclel pnplde | a Iigne de tram, de | 6am®nag:
La construction de la ligne de tram implique, outre le réaménagement des conduites et

canalisations souterraines, celui de la surface de la route et des zones voisines.

Conc e pténahéneent
Principes déam®nagement

Léam®nagement de | 6espace public se fait en t
Une bordure de trottoir constante et basse par exemple facilite pour les piétons la traver-

sée de la chaussée et permet aux cyclistesdesmanit uvr es do®vitement par
Lébespace routier avec tram ne doit pas °tre c
mais comme un espace urbain. Le revétement de la route est un des éléments les plus

i mportants pour st r uc trbaneGeométtie, noatérihoxnintlmai- | 6 espa
sons (pour le drainage) et équipements (gaines, couvercles) doivent étre choisis et utili-

sés de maniére a donner une image calme. Dans le secteur de structures urbaines histo-

riques a protéger, un aménagement précautionneux est particulierement important. Les
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limites entre surfaces destinées aux piétons et chaussée doivent étre clairement identi-
fiables et perceptibles pour I es malvoyants (
hauteur).

El ®ments dbéam®nagement

Lesélément s déam®nagement | es gelmangrecomipedana nt s ap
les projets partiels 1 a 4 sont:

- Bordures de trottoirs (RN30) dans les secteurs du centre-ville
- Revétement

- Concept pour les arréts de la Ville de Bienne

- Eclairage, méats des lignes de contact

Bordures de trottoirs (RN30)

Les bordures de trottoirs doivent pr®senter |
horizontales. Au centre-ville, des blocs de granit de 30cm de largeur (RN30) seront utili-

sés de maniere continue. Les bordures des chaussées doivent étre paralléles et les

élargissements sont a éviter. La transition du trottoir a la chaussée doit étre basse (envi-

ron 3cm).

Pour permettre de monter facilement dans | e t
avec un handicap, les bordures de trottoirs au niveau des arréts doivent présenter une

hauteur de 17cm ou de 27cm. Le long des rues ou la vitesse de circulation est plus éle-

vée et sur les ponts, pour une meilleure séparation du trafic individuel motorisé/tram/bus

et des piétons, une hauteur de max. 12cm est prévue.

T R SES. S P R e e R e =

Référence: Limattquai, Zurich: Bordures RN 30, hauteur 3cm
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Utilisation de bordures RN 30 en Ville de Bienne
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Revétement de la chaussée

Le rev°tement des corps de voies s Aocemtre-nt e su
ville, les corps de voies sont en prbDamsci pe i n
les secteurs avec tracé en site propre, le sol est soit herborisé (par ex. structure de

pierres herborisées) ou constitué comme une chaussée. En campagne, le corps de voies

est pos® sur des traverses sur empierrement
pavés sont prévus pour les bordures.

Concept pour les arréts de la Ville de Bienne

Le concept pour les arréts de la Ville de Bienne a été développé en 1997 et a un carac-

tere clair qui lui est propre. Le principe utilisé des blocs de construction avec une grande

vari ® ® de disposition et de compoaintitnawessi
tions et besoins particuliers. Des variations des dimensions principales et des formes de

base sont possibles sans probléme. Dans une prochaine démarche, le concept pour les

arréts doit étre adapté au besoin du Regiotram.
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Concept pour les arréts de Bienne

Eclairage, mats des lignes de contact

En r gle g®n®rale, |1 6®cl airage public -existan
ville, des nouveaux corps doé®cl airage et | e f
cable tendu entre lesfagades.L © 0% c e n 0 e san utipsars, semola sstuatinh, e
un méat de ligne de contact ou un méat de chaque cété. Le mat de ligne de contact est un
®l ®ment marquant | despace qui doit en <clbns®qu
sert ®gal ement de support pour | es nouveaux ¢C

Référence Limmatquai Zurich: Lignes de contact, éclairage, systéme de tension en espace urbain
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Référence Briinnen Berne: Lignes de contact, éclairage, systéme de tension avec mats

3.4 Tracé et emplacement des arréts

Tracé

Sur | e secteur de | a commune dol psach,-cile tra
®t ant toutefois ®quip® pour | 6exploitaaion en
nal Nidau-Blrendanslesecteurdu pont actuel. Pour | a travers
projet recommande deux variantes dont | 6®l abo
La premi re variante suit | 6actuel trac® BTI

Place Robert Walser (arrét Bienne Gare sud) sur une route au tracé coordonné avec ce-

|l ui de | 6autoroute A5

Dans la deuxieme variante, le Regiotram traverse le centre de Nidau en passant par la

Place Guido MilleretlaRue do6Aar ber g. Léuddoitétreréaiseala Bi enne
h a ut e uarrét deg autboars postaux actuels dans la Rue des Bains. Dans ce cadre,

| 6 a prajet & étudié le rattachement a la Gare CFF, en particulier avec la connexion

avec la deuxieéme traversée de la gare a la hauteur de la Poste actuelle prévue dans le

programme do6éaggl om®r ati on

Les deux variantes de tracé passent ensuite par le passage sous-voies de la Rue

d 6 Aar b e rejgindme ta ®lace de La Gare. De I3, le tram passe par le bas puis le haut

de la Rue de La Garej u s g uPface Cené&rale. De la Place Centrale, le Regiotram suit

l a rive gauche de | a Suze, travermpesduPaecde our s
Ville et suit la Rue Jakob Stampflij u s g uRué du Maulin, Rue de la Poste avant de

traversé le «giratoired e | 6 Our se. Le t rCahemi® dusLang-Champ,lpr ®s en't
Longue-Rue ainsi que la Rue de la Patinoire et passe ensuite le long des nouveaux

Stades de Bienne. Apr s |l es Stades de Bienne,
tement le centre de Boujean par le giratoire Rue Renfer i Rue de Zurichj us qu@&au m
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3.5

ment de traverser le pont du chemin des Communauxet de ter mi ner sa cou
CFF aux Champs-de-Boujean.

Emplacement des arréts

La disposition des arréts est fixée selon différents criteres:

- Emplacement des arréts actuels

- Qualité de desserte

- Distance entre les arréts

- Conditions doexploitation du tram (acc®l ®r at

Le réseau actuel des arréts des Transports publics biennois présente une forte densité.

Encertains endr oi t s, l a multitude des arr°ts noest
tram, que ce soit du point de vue op®rartionne
réts sur le tracé du tram a été optimisé.

Adaptations principales:

- A Nidau (variante par le centre de Nidau), les arréts ont été disposés des deux cotés
du centre. De ce fait, il cehtye daNidad. us dbéarr °t dans

- Les arréts de la Place de La Gare sont concentrés dans la Rue de La Gare ou un ar-
rét pour bus et tram est prévu, ce qui offre une situation optimale pour passer du tram
ou bus ou inversement.

- Léarr°t de | a -Quikaa disparait, car BsRanrésrda la place de la Gare
et de |l a place Centrale sont nlLaplacedn&éné- pl us
ral-Guisan est bien accessible depuis ces arréts.

- Les arréts Continental, Chemin Vert et Rue Jakob sont supprimés

Les arréts suivants seront fusionnés:

- Place Guido Muller i Schloss Nidau

- ParcedeVilei Chemin de | 6Ecl use
- Miuhleinsel T Muhle

Les arréts sont disposés a intervalles de 150 a 250 m. La recommandation concernant la
di stance entre | es ar rm. tesadeptatonsdiétalées sontpré 250
sentées dans les différents projets partiels.

Trafic, y compris trafic individuel motorisé, mesuresd 6 accompagnement
la circulation et mobilité douce

Le trafic sera | argement touch® par | e tram,
toutefois nécessaire. Les adaptations sont coordonnées avec les mesures
d 6 ac c o mp a gerleecimcelation prévues dans le cadre du projet A5 (macC).

Trafic individuel motorisé
Les adaptations suivantes seront réalisées pour le trafic individuel motorisé:
- Priorisation du tram en trafic mixte

- Rue doAar ber g elacgueeRolsseauctpasdageasaus-voies CFF: Dé-
viation dans la Rue des Bains
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3.6

3.7

- Barrage du bas de la Rue de La Gare et du transit devant la Gare pour le trafic indivi-
duel motorisé (mesure dans le cadre des maC)

- Ralentissement du trafic Quai du Haut, barrage du Quai du Haut pour le transit du tra-
fic individuel motorisé (mesure dans le cadre des maC)

- Adaptation de la circulation au centre de Mache
- Transformation de la Rue de Zurich avec priorisation du tram

Cycles

Les adaptations suivantes seront réalisées pour le trafic des cyclistes:

- Adaptation de la route cyclable cantonale no 50 le long de la ligne de tram
- Si possible, tracés alternatifs hors du tracé du tram

- Tracés adaptés et sécurisés aux croisements et aux arréts avec séparation largement
réalisée avec le trafic individuel motorisé et le Regiotram

- Places de stationnement supplémentaires aux arréts

Circulation des piétons

Les adaptations suivantes seront réalisées pour la circulation des piétons:
- Ralentissement du trafic

- Agrandissement de secteurs piétonniers (Rue de La Gare)

- Amélioration des possibilités de traverser les rues

Toutes les adaptations pour les différents modes de transport ont été traitées dans le
cadre doébune coordination sup®rieure du trafic
d 6 ac comp a gelaecimcalation prdvues danslec adr e de | a planificat

Déroulement des travaux

Des premiéres réflexions sur le déroulement des travaux ont été faites dans le cadre des
différents projets partiels.Ces r ®f | exi ons ne sont pour | d6inst
qui doivent encore étre massivement adaptées.L 6obj ect i f pour &e d®r ou
vaux est de réaliser le projet de tram le plus rapidement possible et avec le moins de dé-

rangement pour les personnes concernées. Les idées de concept seront concrétisées et

vérifiées durant la phase de projet de construction.

Colts

Les codts pour le projet de tram se montent a environ CHF 235 mio. pour une précision
de +/- 20%.

A ce montant sdéajoute un montant do¢dampartiron 76
des partenaires de projet Ville de Bienne et Energie Service Bienne aux conduites et ca-

nali sations souterraines, | es mesures suppl ®m
de la ville de Nidau et de la commune ddpsach, les codts du service de génie civil du
canton de Berne pour | es ouvrages dobdart, |l a p

Branche Ouestadpalt ©6ABes co¥%uts doas Aggloptoes c o ¥t
gramm ainsi que les codlts de tiers tels que Swisscom, Cablecom, etc.

len r®sulte des co¥%ts totaux dobéenviron 311 mil
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Les modifications les plus importantes par rapport aux co(ts des études préliminaires
concernent:

- Doublement des codts du projet partiel 1 avec prise en charge totale du doublement
de la voie et part des infrastructures correspondantes de technique ferroviaire.

- Doublement des codts du projet partiel 4 en raison de la complexité des conduites et
canalisations souterraines et du tracé du tram.

- Valorisation de | 6i nf r amtconudletdas tragns)fereraisorovi ai r e
de | a densification de | dhoraire et de | daug

- Co%uts suppl ®mentaires pour des extensions ma
déexploitation asm

Durant la prochaine phase de projet, les co(ts doivent étre vérifiés et les interfaces avec

leprogr amme dbéaggl om®r ation et | es mesures dbacc
encore précisées. Dans | e cadre dbébune premi re phase ¢
adaptations ont en priorité été faites dans les domaines de la construction routiére et des

conduites et canalisations souterraines.

De plus, un raccourcissement de la longueur des trams de 45m a 30m permettra
doéutiliser des ®qui pements existants a@&e | 6inf
tions et de réduire le dépbt des trams prévus aux Champs-de-Boujean.

Pour les projets partiels, les codts suivants ont été calculés:

- Démolition

- Construction hydraulique

- Sécurisation des fouilles

- Terrassements

- Conduites et canalisations souterraines
- Construction routiére

- Ouvrages dobart
- Construction des voies

- Arréts

- Jardinier, paysagiste

- Constructions

Les codts suivants ont été calculés par le projet général dans le cadre des différents pro-
jets transversaux:

- Aiguillages

- Alimentation de traction, lignes de contact

- Equi pements dbéexploitation, s®curisation
Les co%ts suivants ont ®t® esti m®s par | e ma’

équivalentes:

- Mesures provisoires de gestion du trafic
- Déviations des transports publics
- Achat de terrain
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- Equipements de chantiers

- Honoraires
- Imprévus
- Co%ts du ma“ tre dbébouvrage
Vue doensemble des co%ts g®n®r aux
D®si gnation de | 6d Regiotram Tiers Total
1 Projet partiel 1 24'400'000.00 6'635'000.00 31 6 063050 0
2 Projet partiel 2 10'600'000.00 7'460'000.00 1866600
3 Projet partiel 3 43'700'000.00 21'880'000.00 65'580'000.00
4 Projet partiel 4 25'300'000.00 10'840'000.00 36'140'000.00
5 Technique ferroviaire 60'600'000.00 836'000.00 61'436'000.00
6 Passage Mettlenweg 0.00 1'200'000.00 162006
7 Mesures provisoires de gestion du 2'800'000.00 1'200'000.00 4'000'000.00
trafic '
8 Déviations transports publics 1'000'000.00 500'000.00 165006
9 Achat de terrain 1'900'000.00 900'000.00 2'800'000.00
10 Equipements de chantier 8'550'000.00 2'550'000.00 11'100'000.00
11 Honoraires 27'000'000.00 8'000'000.00 35'000'000.00
12 Imprévus 20'650'000.00 6'130'000.00 26'780'000.00
13 Ma " tre dbébouvrage 5'250'000.00 2'350'000.00 7'600'000.00
Total sans TVA 231750000.00 70'481000.00 302231¥v00.00
14 Deéductionligne de bus provisoire | ) 4.805000 00 0.00 13'805'000.00
remplacée a terme par le tram
Total projet sans ligne provisoire 217'885000.00 70'481000.00 288'426'000.0¢
TVA 8% 17'430800.00 5'638'480.00 23'074'080.0C
Total général inclus TVA 235'315800.00 76'119'480.0C 311'500'080.0(¢
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Description du projet

Les différents projets partiels ont été élaborés par des équipes différentes sur la base
déune r®partition d®&f i hdsmterfaces enttedes différemis pr@
jets partiels ont été coordonnées par les équipes correspondantes et la direction géné-
rale de projet.

Les descriptions, représentations et partiellement les accents liés des différents projets
partiels et des projets transversaux varient en de nombreux points. La continuité des
conditions fixées pour la planification et leur respect sont contrblés par la direction géné-
rale du projet.
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4.  Projet partiel 1: Ipsach T Gare de Bienne (Place Robert Walser)

4.1 Tracé

Poursuivre

V1 Stedtli Nidau

V2 Tracé asm
=====s= Niveau de réserve

Ne plus poursuivre
V2 Marcelin - Chipostrasse
- Rayon trop étroit dans le secteur du centre

de communication

- Perturbations sur la Place Robert Walser
V3 Rue de la Gabelle
- Tracé indirect et long jusqu'a la gare

- Conflit avec la N5

Illustration: Variantes de tracé étudiées
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Description succincte des variantes de tracé

Trongon de Kirzegraben a Beunden

Le tron-on entre K¢grzegraben et | darr°t Beund
différence que la voie sera doublée.

TrongondeBeunden ° | 6interface avec | e projet par
A) Variante tracé BTI:

Cette variante se distingue de | a variante pa
El'l e rejoint | a Gare de Bi enmhantdapéngtejdansi t ® p a
| 6 alcatrén BTl a la gare, il quitte le tracé existant et longe la Place Robert Walser

j usquRbu'e ldab Aa¥% beslrlge rejoint |1 6interface avec |

gue la variante par le centre de Nidau. Cette variante est caractérisée par la bonne des-

serte du quartier Weidteile mais ne dessert pas le secteur de développement potentiel a

loGestde Nidau.Cet t e variante a ®t ® ®I| gipjeticatnplétus qu b au
B) Variante centre de Nidau:

De Nidau i Beunden, le tram circule en trafic mixte sur la rue principale a travers le

centre de Nidau, puis sur le pont du Chéateau, l a Place Guido M¢ller, [
Pl ace J.J. Rousseau, Rue doéAarberg jusqud”™ | 06i
nfud de | a Rue des Bains.

Cetevari ante se caract®rise par un haut degr ®
et une bonne desserte du centre deExpbiPdriou et d
Cette variante a ®t ® ®I| givjetcatplg¢tusqudau ni veau

O) Variante Bernstras s e / Rue d6éAarberg (niveau de r ®s
Cette variante fait office de réserve en cas de difficultés insolubles dans le secteur du

centre de Nidau ou liées au nouveau raccordement autoroutier Bienne Centre. Elle

nébexiste quodé”™ | 6®t at de concept.

D 6 a u tariamtes ont été étudiées et pas poursuivies:

D) Rue Marcelin-Chipot

Cette variante a été rejetée du fait des importantes interventions au niveau de la Place

Robert Walser et des courbes extrémement étroites impliquant une disposition défavo-

rable des arréts.

E) Rue de la Gabelle

Cette variante a été rejetée en raison du long tracé indirect et de conflits insolubles avec
|l e projet Branche Ouest de | 6A5.
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4.2 Arréts

I'llTustration: Vue dbéensemble du concept des arr°ts
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